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impiegati per esporre i segnali di velocita consigliata erano complessivamente 8 per ambedue le
carreggiate. 6 di questi PMV erano alimentati da pannelli fotovoltaici posizionati a bordo autostrada e

ben visibili anche in presenza di camion in transito (Fig. 5).

Figura 4: Messaggio esposto sul PMV a cavalletto di ingresso al tratto sperimentale BLEC-AQ durante una delle

sessioni di test.

18/11/2019

Figura 5: PMV fotovoltaico utilizzato per esporre il pittogramma di velocita consigliata durante le sessioni di test.

Applicazione dei limiti dinamici di velocita in A22
Resoconto sintetico della seconda fase sperimentale
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Numero delle sessioni di test 77
Durante i venerdi 11
Durante i sabati 28
Durante le domeniche 25
Durante le festivita e altre giornate di traffico intenso 13

Numero di ore di test 544 ore

Tabella 2: Riassunto delle sessioni di test con i limiti dinamici di velocita applicati a fini viabilistici.

| test sono stati stati eseguiti durante i fine settimana invernali, le festivita primaverili e soprattutto

durante i week-end di esodo estivo.

Lapertura temporanea della corsia di emergenza al traffico non e stata effettuata nella seconda fase
per mettere a punto protocolli di sicurezza sufficientemente collaudati per la gestione delle operazioni

di intervento in caso di incidente.
3.2.2 Rispetto dei limiti di velocita

La valutazione del rispetto dei limiti di velocita & stata effettuata considerando le giornate di test con
traffico non prossimo alla saturazione. In altre parole, sono state considerate solo le situazioni ove si
aveva la possibilita di viaggiare a velocita superiori al limite di velocita imposto, senza eccessivi

condizionamenti da parte degli altri veicoli.

~ -
LINITE VELOCITA’ (‘

110 KN/H ’

TRATTA NMONITORATA N}

= |

Figura 12: Limite di velocita esposto sui pannelli a messaggio variabile con associato il messaggio “tratta

monitorata” sui PMV.
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16



Q BRENNER

Mé& 8 + 8
G/1 6 7 ( ) & &
C N8 4& 9 9
& &
& 8 K 6
7 & + 4& 8 & + & &
+ 8 9 & & &
& 8 & % N C3 *%N CB
< 98 2 K:& 8 +&
& & < -N8 8
4& 2 < K 8 & & %BN
0&
@ + & +
$ H ($H) 89 & &
CDL98 & CC BCD L9 2
@ + < 4& 8
& 0& 8 98 & ( )8
$H& & & 2 & & 8 + &+



Q BRENNER

KM 97.800 SUD

(Km 77 - 100)

Egna - Trento

(Km 100 - 138) KM 100.150 SUD

© =

LE

Trento — Rovereto
(CORZER DY BN eiocits: 108 Km/h

Portata: 1678 veicoli KM 102.75@ SUD

KM 105.158 SuD

1 106.45@ SUD

Figura 13: Interfaccia del sistema di gestione semi-automatica dei limiti di velocita.

Tale informazione ¢ il risultato dell’elaborazione dei dati misurati dalle spire induttive posizionate lungo
la tratta autostradale Trento sud- Rovereto sud ai km 138, 156 e 164, relativamente al numero di
passaggi di veicoli e alla loro velocita. L'applicativo € stato fornito agli operatori del CAU a inizio estate
2019, in modo da avere da loro un feedback rispetto al funzionamento, per poi essere impiegato in
modo sistematico dal 1° agosto 2019 esclusivamente su questa tratta. Lobiettivo €, una volta testato su

questo tratto ridotto, di utilizzarlo su tutto il percorso BLEC-ENV, da Bolzano nord a Rovereto sud.

3.2.4 Valutazione dell’efficacia del sistema semi-automatico di gestione dei limiti di velocita dal
punto di vista trasportistico- tempi di percorrenza

Al fine di valutare I'efficacia dal punto di vista trasportistico del sistema semi-automatico di gestione
dei limiti di velocita implementato nella strumentazione del Centro Assistenza Utenza, & stata
effettuata un‘analisi dei tempi di percorrenza dei veicoli leggeri nei fine settimana estivi (dal 29 giugno

al 29 settembre 2019) dalla stazione di Trento centro a quella di Rovereto sud (poco pit di 32 km).

Sono state analizzate in totale 28 giornate, in 17 delle quali & stata operata la riduzione dei limiti di
velocita suggerita dal sistema semi-automatico di gestione del traffico. Nelle restanti 11 giornate

invece il sistema semi-automatico non & stato utilizzato.

Mediamente nella tratta di test sono transitati pit di 35000 veicoli al giorno (dai 24000 del 28

settembre ai 42000 del 24 agosto), di cui I'80% concentrato nella fascia oraria tra le ore 8 e le ore 20,

Applicazione dei limiti dinamici di velocita in A22
Resoconto sintetico della seconda fase sperimentale
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Test SENZAIl sistema semi-automatico di gestione 21 luglio 2019

Tempi medi di percorrenza (min) dei veicoli entrati a Trento centro e usciti a Rovereto sud
per fascia oraria di domenica 21 luglio 2019
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Test CON il sistema semi-automatico di gestione 10 agosto 2019

Tempi medi di percorrenza (min) del veicoli entrati a Trento centro e usciti a Rovereto sud
per fascia oraria di sabato 10 agoste 2019

i

trafficorallentaio
dable ore 10 alleore 17

a 0
# 2 8 A

o
i
X
:
H
i
§

Bi 13 X B &5 B8 &7 74 #B Si0 1010 1313 12-EB 13-34 L14-35 1%-18 3817 1713 18-08 19-30 2031 HE-NY XRES R34
laicta ofnle

w' ypical trenaaetl Om 164 — i e Senneilld ool PO Amih by e £
e 08 e [ ) o 8 e (9 1] 8 TR B, e Bt o | e gt

& > & 9 C CB



darz testcond | sumera nwmera Mol mna selood durarta empa difforenza  |difierenrs (0T arecon  [massimo
zistema W ion wescali transimatd  [émin]medial fEm'n| turbanie 3l |§mim| medsa| fmnors R tra fempodi  [tempo
e Ta Nt A |nolaBsoa | madis waftio earcod | tompo pedy) hoa poXoTEnT |imin jorRno
anmatico | el z Gards ndlaeca |20 pefCamTen T banz] peaarnen? | media meodia 2= min |mediod
dl gestione (024 =320 z famo 2 tmrin g Etrata pETCAMTENT
Heniac Trenac nefiatascis [nalis 3
Amvescto s Roerems. |Bi0e = Ie
ol tasas Tompo M
=70 teorko Tz orica
=2 b IS0sA018 b 31075 I3 5T T4k 11 - Py I0 1 2 13
dam 30/05/1019 S 3 a1 TE 1B SF < 10| =] ] =] 15
Sb0a072019 5 1 E 11 g = I0 I E =
S o E 75 11 I0 3 I < <
= bZ7/07/0 19 b = i3 [ < I 3 Iz < 33|
dam 2E0T 019 ] 3 b T g 1 3 I3 -
= h030E/3019 16 & B B H
dom O408/30 19 5 14 2> L I a 0 F
= bh10/08/20]19 5 = 7 1 3 15 IE
dom 11/0%/m01s X &0 a7 e I 1 o 22
nlTONF019 5 3 3 = I 3 = = i
dom 1 5TE10 19 5 Fi 31 2 L I 5 = 24
2 hZ4/08/m01s 50 =] i3 23 1 | i1 z
dam 25/08,/1019 5 T 3 z 7 3
=3 05019 5 L 17 T = 10 3 1
dom 0 1,05/ 1018 - &= i3 L | 5 IS5
= b7 oemIe 3 3 Ead I 15 Z
dom 0503/ 19 5 5 9 &7 5 I £l Lz -
2 h14/09/ 1012 50 &= £l =P - I I O IT
dam 150919 L id Bl ¥ I - I E
=2h7 1 inls 5 =K 19 inr il i B 1
dam IZNEI019 7 I =l Id O O 14
2 hZa/0e/m1e 1 T 0 o 1z
dom 23/03/10 19 5 2. 720 35 205 ES% P T r 0 d

; > & ;
& & & 2 B & CB B
CB

*1 & +2 0&

G & +2 0& 2 &
8 K & & "#$0#@1
8



c a BRENNER’_EC
lower emissions corridor

& & '&
D -
& 3LC%L C 3 0 % & & &
&T K 8 K
'& B
8 & D -% 4& &
8
2 & &
O
Velocita media vs Transiti leggeri — Dati orari

=100 °

E

ﬁ

£

g

g

50
0 1000 2000 3000
TGM leggeri [veh/h]
Leggeri carreggiata sud
& 3

&
D -% 3CGACS3

&

%8



@

4&

& B

"& CO

2)

@

-%

Q BRENNER

&
3lCA C3
8
(LC.LCBS
- B
&
& % 9
- B 5&
8 9w



& &
D

-%

3lCA C3

&

LCLCB



>J

-%

D -%

lICA C3

&

A C3 &
ICLCB

acaLcB



& D -% 3CGAC3 &

acsL cB
@ 8 CLC3LCB ( 08& 2)
' & '& 8 &T . &
8 & &4&
& 8 2 9 4& 8
+ & 2 ' & 8
+ 2 < 8 9
& &
5& 4&
&  4&  4& & ,
2 08
& 9

4&



%

ICLCB

-%



-%

-1 & +2
& 0 ,
3LC%LC 3 <
& CcCcC + 8
4& 4&
& CDL98 &
& 2
4& & 8 < &

0&

< 4&

acsLcB

o &
28 ,

&



<4&

4&

->$

CN CNXI!&
CN %CN XM
%CN -CN X/
-CN 3CN X
3CN CCNX$

< & '&

2 8 &
D -% 3CACS30

4&



& +
& 8 9

-%

3LlCA C 30

A 4&
& T+

Y&



-%

3lICA C3

8 &

4&

0&



& 28 oaw
2
& B$ 2 8 & &
& D -% 3CAC3 0&
"+& & 0& & 4&
&+ 8 9w 2 K
& 9 9
&
"+ & & & 9 4& &
0& 8 & L& 8 & ,
4& 8 4& & &



1 & +2
'& C '&
= &
+ b
&
&
&
& CB (&
2
, )8 4&
8 K
, 2 &
4& &

& O#

4&

#OF #/
#O0H;/;$
M J#; @#

T~

0&

C. CB

8 &T 9

4& 8

$@ #H
#OH;/;$
M J#: @#



#QOF #/

#/O0H;/:$
M J#; @#
T~ s@
\#IOH;/;$
M J#; @#
' & > & &
%$ & & &&
5& 9 & & & "H!  "H$8
&
+ & &
+ & 8

4& & & 2 & &



"+ +
, + & 0&
& 2
: 9
& 8 & & &
5& < &
& & &
& &
8 &
ON
*DL98
& &
@ 8 4& &
: 8
& 9 &
+ @ )
H ($H) &
&
G 4& &
8 & &
8
8 ! & [
2 L&

48

4&

& 9
28 9 9
& & &
4& "+
4&
&
8
8& &
&
& N
& &
CN
% D L9
&
8 S & &
2 A
, 4&
4&
2
& 8
0&
&
+ &
& 4& &



Uuv G | "#$8\ 8\ C-



