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Primi risultati empirici del progetto 
europeo BrennerLEC



227.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»



327.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»



427.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»



Perché ridurre i limiti di velocità in condizioni di traffico intenso?

527.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»

Andare più piano per metterci meno tempo nel percorrere un tratto di 
autostrada quando c’è molto traffico: sembra un paradosso, ma è così.

velocità

Nr. Veicoli / ora

Velocità teorica in assenza di veicoli

Velocità in caso 
di traffico 
bloccato

Aumento del traffico

Condizione ottimale: flusso di traffico massimo 
(massimo numero di veicoli trasportati)

Circa 70 km/h per A22

Verso un blocco 
del traffico

Circa 3.200 veicoli / ora per A22



Perché ridurre i limiti di velocità in condizioni di traffico intenso?

627.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»

Andare più piano per metterci meno tempo nel percorrere un tratto di 
autostrada quando c’è molto traffico: sembra un paradosso, ma è così.

velocità

Nr. Veicoli / ora

Velocità teorica in assenza di veicoli

Velocità in caso 
di traffico 
bloccato

Aumento del traffico

Condizione ottimale: flusso di traffico massimo 
(massimo numero di veicoli trasportati)

Circa 70 km/h per A22

Verso un blocco 
del traffico

Circa 3.200 veicoli / ora per A22
Attivazione dei limiti dinamici di 
velocità: la densità del traffico 
diventa più omogenea



Perché ridurre i limiti di velocità in condizioni di traffico intenso?

727.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»



Perché ridurre i limiti di velocità dei veicoli leggeri per contenere 
l’inquinamento?

827.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»



Perché intervenire sui veicoli leggeri (e non solo sui mezzi pesanti)?

927.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»

Dalla classe EURO 6 le autovetture diesel sono IN  
ASSOLUTO i veicoli più inquinanti in circolazione



Quali risultati empirici sono stati finora ottenuti?

1027.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»



Quanti veicoli sono realmente soggetti alle misure sperimentali e chi 
contribuisce maggiormente all’inquinamento da traffico?

1127.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»

Buona notizia: veicoli più nuovi = meno inquinamento prodotto….



Quanti veicoli sono realmente soggetti alle misure sperimentali e chi 
contribuisce maggiormente all’inquinamento da traffico?

1227.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»

Cattiva notizia: la maggior parte dei veicoli 
circolanti in autostrada è quella che inquina di 
più. Il potenziale vantaggio legato ad un parco 
circolante più nuovo è cancellato dalla 
prevalenza di questa tipologia di veicoli in 
circolazione.



Quanti veicoli sono realmente soggetti alle misure sperimentali e chi 
contribuisce maggiormente all’inquinamento da traffico?

1327.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»

La riduzione dinamica dei limiti di velocità 
interviene su una parte del parco circolante che 
è mediamente responsabile del 54% dell’intero 
inquinamento di NOx causato dal traffico. 



Prossime fasi sperimentali

14

Stazioni traffico / 
qualità dell’aria / 

meteo

Sistema di supporto 
alle decisioniAttivazione 

coordinata ed 
ottimizzata delle 

misure sperimentali

MASSIMO BENEFICIO CON MINIMA 
ATTIVAZIONE DELLE CONTROMISURE

27.02.2019 Conferenza lvh.apa «Politica dei trasporti sostenibile»


